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Bir destinasyonda havayolu ulasiminin gelismesi, o destinasyonun boélgesel, ulusal ve
uluslararasi ¢apta iyilesmesine katki sunmaktadir. Ancak havayolu ulagimimin
destinasyona sagladigi olumlu etkilerin yani sira olumsuz etkiler olusturabilecegi de
yadsinamaz bir gergektir. Gelistirilmesi planlanan havayolu ulagim sisteminin
destinasyona saglayacagi olumlu ve olumsuz etkilerin yerel halkin bakis acisiyla
degerlendirilmesi, yerel halkin havayolundan beklentilerinin neler oldugunun bilinmesi
havayolunun daha planli ve etkin gelisimi agisindan Snemlidir. Bu ¢aligma yerel halkin
Rize-Artvin  Havalimani’ndan  beklentilerinin  ve  havalimaninin  destinasyonda
olusturabilecegi diigiiniilen olumlu ve olumsuz etkilerin neler oldugunun belirlenmesi
amactyla yiritilmiistir. Caligma kapsaminda nicel arastirma yaklagimi benimsenmis
olup, calisma orneklemi kolayda o6rnekleme yontemiyle belirlenmistir. Calisma verileri
09.03.2022 - 30.04.2022 tarihleri arasinda elektronik ortamda anket teknigi ile
toplanmistir. Calisma sonuglari yerel halkin Rize-Artvin Havalimani’ndan olacak
ucuslarin ¢ogunlukla yurticinde Istanbul, Ankara ve Izmir’e; yurtdiginda ise Almanya,
Azerbaycan ve Fransa’ya olmasini beklediklerini ortaya koymaktadir. Caligma sonuglarina
gore, Rize-Artvin Havalimani sayesinde destinasyonda ortaya ¢ikmasi beklenen olumlu
etkiler arasinda; destinasyonda yatirimlarin artmasi, is imkanlarin gelismesi ve turizm
faaliyetlerin artmasi yer alirken; ortaya ¢ikabilecek olumsuz etkiler ise arazi fiyatlarinda
artig, arazilerin kullanim amacinin degigsmesi ve giiriiltii kirliliginin olmasi seklinde
belirtilmistir.
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The development of air transportation in a destination contributes to the regional, national
and international improvement of that destination. However, it is an undeniable fact that
air transportation can create negative effects as well as the positive effects it provides to
the destination. Evaluating the positive and negative effects of the planned air
transportation system on the destination from the perspective of the local people and
knowing the local people’s expectations of the airline is important for a more planned and
effective development of the airline. This study was conducted to determine the local
people’s expectations of Rize-Artvin Airport, and the positive and negative effects that
the airport is thought to cause in the destination. Quantitative research approach was
adopted within the scope of the study, and the study sample was determined by
convenience sampling method. The study data were collected by questionnaire technique
in electronic environment between 09.03.2022 and 30.04.2022. The results of the study
reveal that the local people expect the flights from Rize-Artvin Airport to be mostly to
Istanbul, Ankara and Izmir domestically and to Germany, Azerbaijan and France abroad.
According to the results of the study, the positive effects expected to emerge in the
destination thanks to Rize-Artvin Airport include the increase in investments in the
destination, the development of business opportunities and the increase in tourism
activities, while the negative effects that may arise are stated as an increase in land prices,
a change in the use of the land, and noise pollution.
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GIRIS

Havayolu diinyanin en 6nemli ulasim sistemlerinden birisidir. Bunun nedenin hava tagima sistemlerinin
sagladig1 hiz, konfor ve giiven ile kiiresel capta giderek her bolgede yayginlasmasi sonucu her gecen giin artan
talep oldugu soylenebilir. Hava tasimacilig ile milyonlarca insan ve iiriin her giin diinyanin farkli yerlerine hizli ve
etkin bir sekilde tasmabilmektedir. Herhangi bir bdlgede havayolu ulagimmin varligi bir¢ok agidan fayda
saglamaktadir. Bu faydalarin basinda bolgelerin; havayolu ulasimimin sagladigi hiz, konfor ve giiven sayesinde
bolgesel, ulusal ve uluslararas1 Ol¢ekte daha ulasilabilir bir yer olarak algilanmasinin geldigi soylenebilir. Bu
sayede ilgili bolge; sosyal, ticari ve turizm agisindan kiiresel ekonomiye entegre olabilmektedir. Neticede
havalimani oldugu bdlge igin, kalkinma ve biliylimenin gelismesinde kolaylastirict bir unsur olarak
degerlendirilebilir. Yine bu kolaylastirici unsur; is olanaklarinin artmasi, turizm sektoriiniin gelismesi, is insanlari

ve yatirimeilar i¢in bdlgenin cazip hale gelmesi gibi pozitif etkiler saglayabilecektir.

Bolgede var olan havalimaninin sadece ekonomik agidan sagladig: fayda ile degerlendirilmesi oldukca eksik
kalacaktir. Havalimanlar1 bolgelerin sosyal acidan kiiresel iletisime dahil olmasinda da ¢ok oOnemli rol
istenmektedir. Ciinkii havalimanlar1 sadece pazarlar1 degil insanlar1 da birbirine baglamaktadir. Havalimanlan
sayesinde artan ve c¢esitlenen insan hareketliligi; farkli kiiltiirlerin birbirini tanimast ve anlamasi boylece
hosgoriiniin  gelismesi, isbirliklerinin olugmasi, afet vb. durumlarda yardimlasmanin kolaylagmasi gibi diinya

barigina katki saglayacak bir¢ok pozitif etkinin ortaya ¢ikmasina olanak tanimaktadir.

Siralanan kiiresel faydalarin saglanmasinda havayolu ulasim sisteminin tiim iilkelere ve miimkiin oldugunca
fazla insana ulagsmas1 6nem teskil etmektedir. Nitekim giiniimiizde havayolu ulasimi artik birgok kisi tarafindan
siklikla kullanilan ulagim sistemlerinden birisi haline gelmistir. Ustelik yolcular farkli giizergahlarda, farkli
havalimanlarindan seyahat etmektedirler. Dolayisiyla farkli havalimanlarinin sunduklar1 hizmetleri karsilastirma
imkanina sahiptirler. Bu baglamda yeni bir havalimaninin sunmayi planladigi hizmetlerin ve bu hizmetlerin
hedeflenen kalitesinin belirlenmesinde potansiyel yolcularin beklentilerini bilmeleri olduk¢a 6nem arz etmektedir.
Ciinkii potansiyel yolcular farkli havalimanlarinin sunduklar1 hizmetlerden haberdardirlar. Yeni havalimaninin
potansiyel yolcular tarafindan tercih edilmesi ya da alinan hizmetten elde edilen tatmin duygusunun yiiksek olmasi
bu beklentilerin karsilanmasi ile dogru orantilidir. Bu da havalimanlarinin, diger havalimanlarina ya da diger

ulagim sistemlerine gore tercih edilmeleri ve rekabet Uistlinliigli saglamalar1 agisindan oldukga dnemlidir.

Havayolun sagladigi bu faydalardan yola ¢ikarak literatiir incelemesi yapildiginda; Tokat Havalimani agilmadan
once baska sehirlere go¢ eden Tokat iline kayithi kigiler {izerinde yapilmig ¢aligma sonucunda, bireyler havalimani
acildiktan sonra memleketini daha fazla ziyaret edeceklerini, agilan havalimaninin bolgedeki turizm faaliyetlerini
olumlu etkileyecegini belirtmislerdir (Arslan, 2020). Meksika’da yapilan bir havalimani insaatina iligkin yerel
halkin goriislerinin alindig1 ¢aligmada, havalimani ingaatinin bolgeye ekonomik olarak fayda sagladigi sonucuna
ulagilsa da havalimani yerel halkin giindelik hayatin1 sosyal ve c¢evresel agidan olumsuz etkilenmektedir
(Monterrubio, Andriotis & Rodriguez-Mufioz, 2020). Frankfurt Havalimanina iliskin yerel halkin algisinin
incelendigi calismada havalimaninin ekonomik degerinin ve iistlenmesi gereken sorumluluklarinin yerine
getirilmesine yonelik algilart olumlu iken; cevresel, sosyal ve etik boyutlara iligkin algit ise olumsuzdur
(Zimmermann, Felscher-Suhr & Vogt, 2018). Hong Kong Uluslararasi Havalimaninin fayda maliyet analizinin

yapildigi ¢aligmada ise havalimaninin, bulundugu destinasyona sosyal ve ekonomik faydalarinin oldugu ancak
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yerel halkin havalimaninin ¢evresel agidan ortaya ¢ikardigi fayda agisindan endiselerin oldugu ortaya koyulmustur
(Li & Loo, 2016). Norveg’te farkli iki havalimanin bolgesel erisilebilirlik ve sosyal kalkinma iizerindeki etkisinin
incelendigi calismada, dogrudan uluslararasi hava hizmeti verilen bir havalimaninin bulundugu bélgede yerel halk
tatil icin seyahat ederken, yerel saglik hizmetinin sinirli oldugu boélgede ise saglik hizmetlerine erigim i¢in seyahat

siklig1 daha yiiksek oldugu sonucuna ulagilmistir (Halpern & Brathen, 2011).

Tiim bunlardan yola ¢ikarak Rize-Artvin Havalimani’na iligkin yerel halkin algisi belirlenerek havalimaninin
ortaya ¢ikaracagi olumsuz etkilerin Oniine gegirilerek bolgeye daha verimli bir havalimani olmasi saglanacagi
diisiiniilmektedir. Buna ek olarak yeni agilan havalimani olmasi sebebiyle potansiyel misafirlerin ulusal ve
uluslararas1 uguslara, ek hizmetlere, servis imkanina vb. faaliyetlere yonelik beklentilerinin neler oldugu
belirlenmesi, havalimanmin gelisimi agisindan onemli oldugu disiiniilmektedir. Boylelikle ulusal yazinda
havalimanlarina iligkin yerel halkin beklentisinin ve algilarin ortaya koyuldugu ¢alisma sinirli olmasi ¢aligmanin

Ozglinliigiinii ortaya koymaktadir.
Kavramsal Cerceve

Ulasmm endiistrisi bir¢ok alam1 dogrudan ilgilendiren 6nemli bir konudur. Tiirkiye’de 19’uncu yiizyilin
baslarindan itibaren ilk olarak demiryolu ulasimi gelisme gostermeye baslamistir. Bu gelisme 19’uncu yiizyilin
geneline yayilarak siirekli olarak ivme kazanmigtir. Ulagim olanaklarinin ulusal kalkinma programlar ile
iligkisinden dolay1 demiryolu ulagiminin geligsmesi iilke igerisindeki bircok endiistrinin hareketlenmesine olanak
saglamis, ayn1 zamanda hem ulusal hem de toplumsal yararlar1 beraberinde getirmistir. ilerleyen yillarda 6zellikle
Cumbhuriyetin ilanindan sonraki donemde demiryolu ulagimi 6nemli 6l¢iide ilerleme saglamistir (Arslan, 2020).
Demiryolu endiistrisindeki bu ilerleme bilhassa turizm sektdrii lizerinde oncii olabilecek gelismelerin dogmasina
zemin hazirlamistir. Zaman igerisinde ulagim endiistrisinde cesitlilik artmaya baslamig demiryolu ulagiminin
yaninda havayolu ulasimi da gelisme kaydetmistir. Baska bir ifadeyle, demir yolu ulagimina alternatif olarak
havayolu ulasimi ortaya c¢ikmistir. Hava tagimaciligmin ticari kullanimi ise 1949 yilinda ilk jet ucaginin
havalanmasindan sonra yaklasik yetmis kat artmis olup, bu gelisme diger ana ulasim sistemleri ile karsilastirilmaz
bir biyiiklikte oldugu gorillmiistiir (Atag, 2005). Gelisen ve degisen teknolojik yeniliklerle birlikte
havalimanlarinin ve ugaklarm sayilar hizla artmaya baglamis ve bu durum insanlik adina bir¢ok olanagi da yaninda

getirmistir.

Havayolu ulagim endiistrisi, milyonlarca insanin ¢alisma ve bos zamanlarinda belirleyici bir rol oynamakta ayni
zamanda insanlar i¢in daha iyi bir yasam kalitesini tesvik ederek, yasam standartlarini iyilestirmeye yardimci
olmaktadir (Atag, 2005). Dahasi, hava ulasim endiistrisi, Ozellikle turizm yoluyla yasam standartlarinin
iyilestirilmesine ve yoksullugun hafifletilmesine katki saglamaktadir. Ayrica diinya genelindeki tatil
destinasyonlarina  kolaylikla ulasim imkani1 saglamakta; es-dost ziyaretlerinin de uygun fiyatlara
gergeklestirilmesine olanak tanimaktadir. Biitiin bunlara ek olarak, havayolu ulasim endiistrisi, hem siirdiiriilebilir
kalkinmaya katkida bulunmakta hem de turizm ve ticareti kolaylastirarak ekonomik biiyiime saglayarak istihdamin
artmasina imkan tanimaktadir (Atag, 2005). Her seyden Once, soz konusu endiistri, i¢erisinde bulundugumuz
“Antroposen” (Insan Cag1) dénemin bir sonucu olarak diinyanin herhangi bir yerine acil ve insani yardimlarin
ulastirilmasina olanak saglamakta ve tibbi malzemelerin daha hizli ve gilivenli bir sekilde ulastirilmasin

kolaylastirmaktadir.
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Havayolu ulasim endiistrisi ile ilgili alana 6zgii literatiirde farkli diizeylerde bir¢ok arastirma yapilmugtir.
Ornegin, Bieger & Wittmer, (2006) calismalarinda, havayolu tasimaciligi ile turizm arasindaki iliski irdelenmistir.
Havayolu tagimacilig ile turizm arasinda dogrudan bir iligkinin oldugu ayrica destinasyonlarin stratejik geligimi
icin net bir havayolu politikas1 ve hava erigim stratejisi gerekli goriindiigii bu ¢alismanin sonug¢ kisminda ortaya
konulmustur. (Celikkol, Ugkun, Tekin & Celikkol, 2012), “Tiirkiye’de I¢ Hatlardaki Havayolu Tasimaciliginda
Misteri Tercihi ve Memnuniyetini Etkileyen Faktorlere Yonelik Bir Arastirma” isimli ¢alismada havayolu
tasimaciligi alaninda faaliyet goren isletmelerin hava tasimacilig1 pazari igerisinde kendilerine yer bulabilmeleri
yahut mevcut pazar paylarini yiikseltebilmeleri adina miisterilerin hizmet satin alma tercihlerini etkileyen
faktorlerin belirlenmesinin énemli oldugu vurgulanmustir. isaret edilen bu faktdrlerin belirlenmesi icin Sabiha
Gokeen Havalimani tizerinden iki bolimden meydana gelen anket ¢aligmasi uygulanmis ve miisterilerin tercihlerini
etkileyen faktorler incelenmistir. Sonug olarak, yapilan ¢alismada miisterilerin tercihlerini etkileyen faktorlerin
giivenilirlik ve iyi hizmet, uzmanlik ve esneklik, avantaj ve uygunluk, giivenlik ve kalite, rahatlik ve cesitlilik
oldugu tespit edilmistir. Dalkiran (2018), “Havalimani YoOnetimi ve Siirdiiriilebilirlik” isimli ¢alismasinda,
havaalanlarmin kullanim niceliginin bir destinasyondaki ticaretin dolayisiyla da ekonominin gelisecegini anlatan
onemli bir isaret oldugu ileri slirmiistiir. Bu duruma istinaden s6z konusu eylemlere yonelik biitiinciil bir yaklagim
benimsenmistir. Biitliinclil yaklagim sergilenmesi ise iki ayri konuyu ortaya c¢ikarmigtir. Bunlar sirasiyla,
havalimanlarinin planlanmasi, tasarimi ve yapimi ve de havalimanlarinin igletilmesi olarak tespit edilmistir. Ayrica
caligmanin sonu¢ kisminda havalimanlarinin, ger¢ekei olarak planlanmasi ve gevresel etkilerini minimum diizeye
indirmek i¢in inovatif gelismelere agik bir politika uygulamasi, havalimaninin siirdiiriilebilir olmasinin 6n sarti

oldugu belirtilmistir.

Celik & Gorgiilii (2021), “Havaliman1 Terminal Binalarinda Siirdiiriilebilirligin LEED Sertifikas1 Cercevesinde
Irdelenmesi” adli ¢aliymada havacilik endiistrisinin bir taraftan ekonomik kalkinmay1 ve sosyal istihdam
problemini ortadan kaldirici etkileri oldugu fakat bunun yani sira biiyiik ¢evresel etkilere de sebebiyet verebilecegi
ileri siiriilmiistiir. Bu nedenden otiirii ¢evresel etkileri azaltmaya yonelik girisimlerden biri olan LEED sertifikasi
almalar1 gerektigi ve tasarim kilavuzlarmin temellerini LEED sertifikasi {izerine olusturmalarinin 6nemi
belirtilmistir. Yine Karaagaoglu & Ulger (2021), tarafindan “Havayolu Isletmelerinin Reklam Kampanyalarinm
Yolcu Satin Alma Kararina Etkisi” iizerine yapilan ¢alismada, ¢agdas tiilketim toplum igerisinde yeni ortaya ¢ikan
tiiketici profillerinin satin alma davraniglarini etkileyen unsurlarin ortaya ¢ikarilmasinin ve elde edilen unsurlara
kosut olarak pazarlama stratejilerinin gelistirilmesi gerektigi vurgulanmistir. Ayrica mevcut caligmada tiiketiciyi
6zendirmek icin belli siirelerde diizenlenen indirimli veya taksitli satiglarin yolcu satin alma davranisi lizerindeki
etkili olup olmadiginin irdelenmistir. Netice itibariyle, indirimli ve taksitli satiglarin tiiketici tercihleri iizerinde

etkili oldugu anlagilmistir.
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Sekil 1. Havalimani hizmet kalitesi beklentileri modeli i¢in hiyerarsik yap1
Kaynak: Fodness & Murray; 2007, s.502

Fodness ve Morry’nin (2007) havalimani hizmet kalitesi beklentileri modeli i¢in dnerdikleri hiyerarsik yapinin
islevsellik, etkilesim ve yonlendirme olmak iizere {li¢ temel alt boyutu bulunmaktadir. Birinci boyut olan iglevsellik;
hizmet alami ile ilgilidir. Bu boyutta hizmet alami iglevselliginin, hizmet kalite algis1 {izerindeki etkisi ifade
edilmektedir. Islevsellik boyutu; yolcuyu ugus yapacagi ucagm kapisia yonlendiren tabelalardan, ortam 1sisina
kadar olan temel hizmetlerin alinmasini kolaylastiran ya da zorlagtiran ve hizmet saglayicis1 tarafindan kontrol
edilebilen tiim nesnel faktorleri icermektedir. Ikinci boyut olan etkilesim; hizmet saglayicilar ile ilgilidir.
Havalimani1 yolcularmin, hizmet saglayicilar1 ile etkilesiminin de hizmet algis1 iizerinde etkili oldugu ifade
edilmektedir. Bu baglamda boyut; yolcularin hizmet saglayicilar ile iletisim kurabilmesini, sorulara hizli yanit
alabilmelerini ya da sorunlara ¢6ziim {iretilebilmesini, tavsiyelerde bulunulmasini ve hizmet personelinin empati
yetenekleri gibi unsurlar1 icermektedir. Ugiinii boyut olan ydnlendirme ise; havalimani yolcularmin eglenecekleri
ya da oyalanacaklar1 hizmetlerle ilgilidir. Yani bu boyut yolcularin havalimaninda gecirecekleri zamani nasil
degerlendireceklerinin hizmet algisi iizerindeki etkisini icermektedir. Burada 6ngoériilen ya da iptaller, gecikmeler
gibi 6ngoriilemeyen siirelerde yolcularin bekleme siirelerini degerlendirmek i¢in mevcut alternatif deneyimlerin

onemi vurgulanmaktadir.
Arastirmanin Yontemi

Bir destinasyonda yapilan havalimani, bolgenin farkli agilardan gelisimine katki sunmaktadir. Ancak yapilan
havalimani ¢ogunlukla yerel halk tarafindan kullanilacagindan, yerel halkin yapilan havalimanindan beklentilerinin
de bilinmesi 6nem arz etmektedir. Buradan yola ¢ikilarak ¢aligma kapsaminda Rize yerel halkinin Rize-Artvin
Havalimani’ndan beklentileri nelerdir? arastirma sorusu gelistirilmistir. Gelistirilen aragtirma sorusu kapsaminda
alt arastirma sorular1 olarak da Rize-Artvin Havalimani’ndan hangi i¢ hat seferlerinin olmasimi beklemektesiniz?,
Rize-Artvin Havalimani’ndan hangi dis hat seferlerinin olmasin1 beklemektesiniz?, Rize-Artvin Havalimani’ndan

hangi bolgelere servis olmasini arzu etmektesiniz?, Rize-Artvin Havalimani’ndan hangi hizmetlerin olmasimi arzu
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etmektesiniz?, Rize-Artvin Havalimani’ndan hangi hizmetlerin olmasimi arzu etmektesiniz?, Rize-Artvin
Havalimani’ndan yogun olarak hangi giin ve zaman diliminde uguslarin olmasini arzu etmektesiniz?, Rize-Artvin

Havalimani’nin bolgeye saglayacagi olumlu ve olumsuz etkiler neler olabilir? olusturulmustur.

Yapilan arastirmada nicel arastirma yaklasimi kullanilmis olup, arastirma modeli olarak betimsel model
kullanilmigtir. Arastirma tiirli olarak ise durum saptayici/betimleyici arastirma tercih edilmistir. Bu ¢alisma, yerel
halkin Rize-Artvin Havalimani’na iligkin beklentilerinin neler olabilecegini belirlemek i¢in yapildigindan,
havalimanina iliskin durumun ortaya koyulmasi hedeflenmistir. Arastirma evrenini Rize’de ikamet eden yerel halk
olusturmaktadir. 2021 TUIK verilerine gore Rize’de 345.662 kisi ikamet etmektedir. Arastirma kapsaminda
ornekleme yontemi olarak kolayda drnekleme yontemi kullanilmistir. Arastirma i¢in hazirlanan anket, literatiirde
yer alan Arslan (2020), Halpern & Brathen (2011), Li & Loo (2016), Monterrubio, Andriotis & Muifloz (2020),
Turan & Turan (2008) ve Zimmermann, Felscher-Suhr & Vogt (2018) ¢aligmalarindan derlenerek olusturulmustur.
Calisma verilerinin elde edilmesinde kullanilan anket ii¢ farkli béliimden olusmaktadir. ik boliimde katilimcilarin
demografik 6zelikleri ve diger bilgiler yer almaktadir. Ikinci boliimde yerel halkin Rize-Artvin Havalimani’ndan
beklentilerine iliskin sorular mevcut iken; {iglincii bolimde ise Rize-Artvin Havalimani’nin bdlge iizerinde
olusturacagi olumlu ve olumsuz etkilere iliskin sorular yer almaktadir. Bu arastirmada kullanilan veriler i¢in gerekli
olan etik kurul izin belgesi Recep Tayyip Erdogan Universitesi Etik Kurulu 08.03.2022 tarihi ve 2022/38 karar/say1
numarasi ile alimmistir. Caligma kapsaminda incelenecek olan veriler anket teknigi ile 09.03.2022 ve 30.04.2022
tarihleri arasinda Covid-19 sebebiyle Google Formlar {izerinden hazirlanarak elektronik ortamda toplanmuistir.
Rize-Artvin Havalimani’na iliskin beklentilerin belirlenmesi amaciyla yapilan ¢alismaya toplamda 856 kisi katilim

saglamistir.
Arastirmanin Bulgular:

Arastirmaya katilan 856 katiimcinin ankete vermis olduklari yanitlar g6z 6niinde bulundurularak analizler
gerceklestirilmistir. Katilimeilarin demografik 6zellikleri ve diger bilgiler Tablo 1’de yer almaktadir. Tablo 1’e
gore; katilimcilari % 66,6°s1 erkek; % 66,7’si evli; %36°s1 31-40 yas arasinda; %41,2’si lisans egitim seviyesine
sahip; % 26,81 ozel sektorde; % 24,8’1 memur olarak ¢aligmakta ve %23,7 ‘si 6001b - 10.000b, %23,7’si 10.000%
tizeri gelir durumuna sahiptirler. Katilimcilarin %71,1°1 16 yil ve iizeri Rize ve ilgelerinde ikamet etmektedirler.
Ayrica arastirmaya dahil olan katilimcilarin %45,1°1 Ardesen’de, %24,8’1 Merkez’de ve %10’u ise Cayeli ilgesinde

ikamet etmektedirler.
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Degiskenler Gruplar f % Degiskenler Gruplar f %
Cinsiyet Kadin 286 33,4 4253%’den az 101 11,8
Erkek 570 66,6 42541-6000b 191 22,3
. Evli 571 66,7 | Gelir Dagilimi 6001-10.000% 203 23,7
Medeni Durumu 75 o 285 | 333 10.000b + 203 | 237
[kogretim 55 6,4 Gelirim Yok 144 | 16,8
Lise 202 23,6 1 yildan az 63 7,4
Egitim Durumu | On lisans 117 13,7 1-5 vl 67 7.8
Lisans 353 41,2 | ikamet Siiresi 6-10 yil 57 6,7
Lisansiistii 129 15,1 11-15 y1l 60 7
Ozel Sektor 229 26,8 16 y1l ve iizeri 609 71,1
Memur 212 24.8 Ardesen 386 45,1
Esnaf 94 11 Camlihemsin 58 6,8
Ciftei 14 1,6 Cayeli 86 10
o Emekli 39 4,6 Derepazari 7 0,8
Meslek Dagihmt &5 e 105 | 123 Findikli 19 | 22
Ev hanimi 52 6,1 . . Giineysu 30 3,5
Is Insani 53 6,2 illZ: imet Edilen Hemsin 3 0,4
Turizmci 12 1,4 Ikizdere 1 0,1
Calismiyorum 46 5.4 fyidere 2 0,2
30 yas alt1 260 30,4 Kalkandere 3 04
o 31-40 yas 308 36 Merkez 212 24,8
Yas Dagilum 41-50 }Zas 181 | 21,1 Pazar 9 | 57
51 yag + 107 12,5

Katilimcilarin ugak ile yurtigine ve yurtdisina seyahat etme sikligina iligkin bilgiler Tablo 2’de yer almaktadir.

Katilimcilarin ugak ile yurticine seyahat etme sikligi incelendiginde, %50,4’1 yilda 2-3 defa seyahat ederken;

katilimcilari %65,2’si ugak ile yurtdisina seyahat gergeklestirmedigini ifade etmislerdir.

Tablo 2. Katilimcilarin ugak ile yurticine ve yurtdigina seyahat etme sikligi

Ucak ile yurticinde seyahat sikhig1 Ucak ile yurtdisina seyahat sikhigi

f % f %
Hig 62 7,2 558 65,2
Birkag yilda 1 defa 150 17,5 180 21
Yilda 1 defa 103 12 53 6,2
Yilda 2-3 defa 431 504 55 6,4
Ayda 1 defa 71 8,3 4 0,5
Ayda 2-3 defa 39 4,6 5 0,6

Katilimcilarin ugak ile seyahat etme amaglar1 ve seyahatin gerceklestigi kisiye iligkin bilgiler Tablo 3’te yer
almaktadir. Katilimcilarin %40,3’1 aile/akraba ziyareti i¢in ugak ile seyahat ederken, %24,8’1 ise tatil/eglence icin
ucak ile seyahat etmektedirler. Katilimcilar ucak ile seyahatini gergeklestirirken %50,2’si aile/es ile seyahat

ederken, %37,4’1i ise yalniz seyahat etmeyi tercih ettiklerini belirtmislerdir.

Tablo 3. Katilimcilarin ugak ile seyahat amaci ve seyahatin gerceklestigi kisi

Ucak ile Seyahatin Amaci Ucak Seyahatinin Yapildig: Kisi
f % f %
Is Amagh 205 23,9 Yalniz 320 37,4
Aile/Akraba ziyareti 345 40,3 Aile/Es 430 50,2
Egitim 60 7 Arkadas 90 10,5
Tatil/Eglence 212 24,8 Seyahat Etmedim 16 1,9
Saglik 18 2,1
Seyahat Etmedim 16 1,9
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Yerel halkin Rize-Artvin Havalimani’ndan bekledikleri i¢ hat seferlerine iliskin bilgiler Tablo 4’te yer

almaktadir. Yerel halkin havalimanindan bekledikleri i¢ hat seferlerin yogunlugu %76,6 Istanbul Sabiha Gokgen

Havalimani, %72,4 Istanbul Yeni Havalimani, %68,2 Ankara Esenboga Havalimani, % 58,2 Izmir Adnan

Menderes Havaliman1 ve %52,8 oraninda ise Antalya Havalimani {izerinde olmustur.

Tablo 4. Yerel halkin Rize-Artvin havalimanindan bekledigi i¢ hat seferleri

Yerel Halkin Bekledigi i¢ Hat Seferleri

f % f %
Istanbul Yeni Havalimani 620 | 72,4 | Sanlhurfa GAP Havalimani 130 | 15,2
Sabiha Gok¢en Havalimani 656 | 76,6 | Adana Havalimani 219 | 25,6
Esenboga Havalimani 584 | 68,2 | Silleyman Demirel Havalimani 58 6,8
Adnan Menderes Havalimani 498 | 58,2 | Balikesir Koca Seyit Havalimani 87 10,2
Amasya-Merzifon Havalimani 53 6,2 | Hatay Havalimam 109 | 12,7
Kayseri Havalimani 103 12 | Tekirdag Corlu Havalimam 70 8,2
Malatya Havalimani 70 8,2 | Usak Havalimani 47 5,5
Sivas Nuri Demirag Havalimani 61 7,1 | Bursa Yenisehir Havalimani 228 | 26,6
Kocaeli Cengiz Topel Havalimani 108 | 12,6 | Canakkale Havaliman 152 | 17,8
Antalya Havaliman 452 | 52,8 | Gaziantep Havalimani 182 | 21,3
Mugla Dalaman Havalimani 239 | 27,9 | Kars Havalimani 71 8,3
Mugla Milas Havaliman 186 | 21,7 | Van Ferit Melen Havalimani 94 11
Nevsehir Kapadokya Havalimani 144 | 16,8 | Batman Havalimam 48 5,6
Denizli Cardak Havalimani 66 7,7 | Her Yone 19 2,2
Konya Havalimani 137 | 16,8

Yerel halkin havalimanindan bekledigi dis hat seferlerine iligskin bilgiler Tablo 5’te yer almaktadir. Yerel halkin

havalimanindan bekledikleri dis hat seferlerin yogunlugu ise %39,4 Almanya- Miinih Havalimani, %38,9

Almanya- Diisseldorf, %36,6 Azerbaycan-Bakii, %31,8 Almanya-Berlin ve %30,3 oraninda Fransa-Paris

Havalimani tlizerine olmustur.

Tablo 5. Yerel halkin Rize-Artvin havalimanindan bekledigi dis hat seferleri

Yerel Halkin Bekledigi Di1s Hat Seferleri

f % f %
Almanya-Diisseldorf 333 | 38,9 | Iran-Tahran 106 12,4
Almanya-Miinih 337 | 39,4 | iran-Tebriz 77 9
Almanya-Frankfurt 253 | 29,6 | Israil-Tel Aviv 83 9,7
Almanya-Stuttgart 216 | 25,2 | Liibnan-Beyrut 88 10,3
Almanya-Kdln 220 | 25,7 | Katar-Doha 158 18,5
Almanya-Berlin 272 | 31,8 | Kuveyt 126 | 14,7
Avusturya-Viyana 205 | 23,9 | Makedonya-Uskiip 121 | 14,1
Azerbaycan-Bakii 313 | 36,6 | Rusya-Moskova 213 | 249
Bahreyn 83 9,7 | Rusya-St. Petersburg 119 | 139
Bulgaristan-Sofya 95 11,1 | Suudi Arabistan-Medine 247 | 28,9
Cek Cumbhuriyeti-Prag 100 | 11,7 | Suudi Arabistan-Cidde 200 | 234
Dubai - B.A.E 216 | 25,2 | Riyad - Suudi Arabistan 144 | 16,8
Fransa-Paris 259 | 30,3 | Ukrayna-Kiev 171 20
Hollanda-Amsterdam 200 | 23,4 | Urdiin-Amman 96 11,2
Irak- Bagdat 73 8,5 | Yunanistan-Atina 141 16,5
1ngiltere—L0ndra 245 | 28,6 | Gircistan-Tiflis 19 2,2

Rize-Artvin Havalimani’ndan servis imkanlarina iligkin gorlisler Tablo 5’te yer almaktadir.

Yerel halk,

havalimanindan gergeklesecek olan servislerin %61,1 oraninda Ardesen’e, %56,1 oraninda Merkez’e, %43,6

oraninda Cayeli’ne, %41,4 oraninda Camlihemsin’e ve % 40,2 oraninda ise Findikli ilgelerine olmasi gerektigini

belirtmektedirler. Diisiik bir katilim olmakla birlikte %37,7 oraninda Ayder Yaylasi’na ve %1,1 oraninda ise Artvin

ili ve ilgelerine olmasi gerektigini de belirtmektedirler.
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Tablo 6. Rize-Artvin havalimanindan servis imkani

Rize-Artvin Havalimani’ndan Servis imkam

f % f %
Ardesen 532 61,1 Iyidere 260 | 30,4
Camlihemsin 354 41,4 | Kalkandere 236 | 27,6
Cayeli 373 43,6 | Merkez 480 | 56,1
Derepazari 250 29,2 | Pazar 327 | 38,2
Findikli 344 40,2 | Ayder Yaylasi 323 | 37,7
Giineysu 265 31 | Tiim Ilgelere 37 4,2
Hemsin 247 28,9 | Artvin 11 1,1
ikizdere 256 29,9

Yerel halk, Rize-Artvin Havalimani igerisinde yer almasimi bekledikleri hizmetler Tablo 7°de yer almaktadir.
Agirlikl olarak %69 arag kiralama, %67,5 yemek, %66,8 ibadethane, %66,5 kafe, %65,5 kablosuz baglanti, %61,9
sarj noktalari, %61,6 bilet satig alanlari, %51,1 déviz biirosu ve %50,4 oraninda ise hediyelik esya satis alanlariin

olmasi gerektigi ifade edilmistir.

Tablo 7. Rize-Artvin havalimani biinyesinde olmasi beklenen hizmetler

Havalimam Biinyesinde Olmasi Beklenen Hizmetler

f % f %
Arac¢ Bakim Hizmeti 228 26,6 | Hizli Gegis Alanlari 443 | 51,8
Doviz Biirosu 437 51,1 | Ibadethane 572 66,8
Sigara igme Alanlar 321 37,5 | TV Izleme Alanlar 347 | 40,5
Hediyelik Esya 431 50,4 | Kablosuz Baglanti 561 | 65,5
Emanet Dolap 420 49,1 | Kiitiiphane 392 | 458
Giizellik Hizmetleri&SPA 138 16,1 | Kafe 569 66,5
Sarj Noktalari 530 61,9 | Yemek 578 67,5
Bilet Satis Alanlari 527 61,6 | Hepsi 43 4.8
Arag Kiralama 598 69

Yerel halk, Rize-Artvin Havalimani’nin yakin bdlgesinde olmasini bekledigi hizmetlere iliskin bilgiler Tablo
8’de yer almaktadir. Yerel halk, havalimanimin yakin ¢evresinde %78,9 oraninda otopark alaninin olmasini, %70,3
yiyecek-igecek isletmelerinin olmasini, %69,5 banka hizmetlerinin olmasimi ve %67,1 oraninda ise konaklama

isletmelerinin olmasi gerektigini belirtmektedirler.

Tablo 8. Rize-Artvin havalimaninin yakin bolgesinde olmasi beklenen hizmetler

Havalimaninin Yakin Bolgesinde Olmasi Beklenen Hizmetler
f % f %
Konaklama igletmeleri 574 67,1 | Kongre Merkezi 194 | 22,7
Banka Hizmeti 595 69,5 | Market 541 63,2
Yiyecek-icecek isletmeleri 602 70,3 | Aligveris Magazalan 439 | 51,3
Otopark 675 78,9 | Hepsi 42 4,7

Rize-Artvin Havalimani’ndan gerceklesecek olan hem i¢ hat hem de dis hat seferlerinin gerceklesmesinin
istendigi giin ve zaman dilimine iliskin bilgiler Tablo 9°da yer almaktadir. Yerel halk tarafindan uguslar %80
Cuma, %79,3 Cumartesi, %78,3 Pazar ve %63,2 oraninda ise Pazartesi giinlerinde olmasi beklenmektedir.
Ucuslarin yogun olarak ger¢eklesmesinin beklendigi zaman dilimine bakildiginda ise %30,7 aksam, %30,6 sabah
ve %29,6 oraninda ise Ogle saatlerinde olmasi beklenmektedir. Ucuslarin olmasi istenilen saat dilimleri
incelendiginde; en ¢ok talep edilen saat dilimi %53,7 oraninda 20.00, %50,6 oraninda 19.00, %48,2 oraninda 18.00
iken; en az talep edilen zaman dilimi ise %14,0 oraninda 03.00, %15,1 oraninda 02.00 ve %15,3 oraninda ise 04.00

olarak belirtilmistir.
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Tablo 9. Rize-Artvin havalimanindan gerceklesecek uguslarin yogun olarak beklenen giin ve zaman dilimi

Uguslarin Yogun Olarak Gerceklesmesinin Beklendigi Giin Uguslarin Yogun Olarak Gergfe.kl?smesmm Beklendigi
Zaman Dilimi

f % f %
Pazartesi 541 63,2 Sabah 262 30,6
Sali 335 39,1 Ogle 253 | 29,6
Carsamba 375 438 Aksam 263 30,7
Persembe 357 41,7 Gece 78 9,1
Cuma 685 80
Cumartesi 679 79,3
Pazar 670 78,3

Rize-Artvin Havalimani’nin bolgeye katma deger saglayacagi birtakim olumlu etkiler mevcuttur. Yerel halkin

bakis acistyla havalimanmin bolgeye kazandiracagi olumlu etkiler; yiliksek oranda %87,6 yatirnmlarin artmas,

%78,4 turizm faaliyetlerinin gelismesi, %74,3 yeni is imkanlarmin olusmasi olarak belirtilmistir. Bu etkilere ek

olarak %69,5 bolgeye direk olarak ekonomik getirisinin olmasi, %67,6 bolgenin ¢ekiciliginin artmasi, %66,5 bolge

ulusal ¢apta ulasilabilir hale gelmesi de ifade edilmistir.

Tablo 10. Rize-Artvin havalimani’nin bélgeye saglayacagi olumlu etkileri

Havalimaminin Bolgeye Olumlu Etkileri

° o
Bolgeye yatirnmlarin artmasina katki saglar. 7§0 87/(,)6 Bolgede turizm faaliyetleri geligir. 6§1 72?,)4
Bolgede operasyon ve isleyisi gelistirir. 416 | 48,2 ;{gﬁgﬂiler;rilnfaélﬁle?avalimanlarlna 458 | 53,5
Bolgeye direk olarak ekonomik getiri kazandirir. 595 | 69,5 ;\ulrlli\;.eris, turizm ve eglence igin firsatlar 478 55,8
Bolgeye dolayli olarak ekonomik getiri kazandirir. 500 | 58,4 | Bolgenin ¢ekiciligini arttirir. 579 | 67,6
Bolgede yeni is imkanlart sunar. 636 | 74,3 (S)ﬁlg*rl"k hizmetlerine erigim daha kolay 363 | 424
Bolge ulusal capta ulasilabilir hale gelir. 569 | 66,5 | Aile/akraba ziyaretleri daha fazla olur. 549 | 64,1
Bolge uluslararasi capta ulasilabilir hale gelir. 496 | 57,9 | Hepsi 35 10,4

Rize-Artvin Havalimani’nin bolgeye saglayacagi olumlu etkilerin yam sira olumsuz etkilerinde olusabilecegi

asikardir. Yerel halkin bakis agisiyla degerlendirildiginde, havalimanin bolgede olusturacagi olumsuz etkiler;

%59,1 arazi fiyatlarinda artisin olmast %36,2 girilti kirliliginin olusmasi, %33,6 trafik sikigikligimin artmasi,

%32,9 arazi kullanim amacinda degisiklige neden olmasi yer almaktadir. Diisiik bir katilim olsa da yerel halk,

havalimaninin bdlgeye herhangi bir olumsuz etki olusturmayacagini diisiinmektedir.

Tablo 11. Rize-Artvin havalimanimin bolgeye saglayacagi olumsuz etkileri

Havalimaninin Bilgeye Olumsuz Etkileri

f % f %
Plan, tasarim, igletme maliyetleri artar. 118 13,8 | Arazi fiyatlarinda artisa neden olur. 506 59,1
Hava kirliligine sebep olur. 153 17,9 | Yasam kalitesinde diigiise neden olur. 36 4,2
Giiriiltii kirliligine sebep olur. 310 36,2 | Trafik sikisikligina neden olur. 288 33,6
Habitat bozukluguna yol agar. 128 15 OAlilarzﬂerl kullanim amacinda degisiklige neden 280 32,9
israfa neden olur. 49 5.7 E(Iillsram sartlarinda maddi olarak artisa neden 243 28.4
Su kirliligine neden olur. 85 9,9 | Hepsi 7 0,8
Bolgede kalabaliga neden olur. 209 24,4 | Olumsuz bir etki olacagin diisiinmiiyorum. 23 2,3

Ti{im bu sonuglara ek olarak yerel halkin havalimanindan beklentilerinin ve goriiglerinin ne olduguna iliskin agik

uglu soru sorulmus olup, toplamda 339 katilimer goriislerini bildirmistir. Elde edilen goriislerden en sik tekrar eden

kelimelerden kelime bulutu olusturulmustur. Kelime bulutuna iligkin sekil agsagida yer almaktadir.
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Sekil 1. Yerel halkin Rize-Artvin havalimanina iliskin goriislerinden olusturulan kelime bulutu

Gorislerde en ¢ok tekrar eden kelime “hayirli” kelimesidir. Yerel halk Rize-Artvin Havalimani’nin insanliga,
vatana, bolgeye ve sehre hayirli olmasimi temenni etmektedirler. En ¢ok tekrar eden bir diger kelime “turizm”
kelimesidir. Yerel halk bolgede turizmin sezon disinda da gelisim gosterecegini, havalimaninin sehir turizmine
renk katacagimi belirtmektedir. “Biiyiik” kelimesinde; havalimaninin yapiminda biiyiik yatimlarin saglandigim ve
Rize’nin ekonomisine ve kiiltlirel zenginligine biiyiik katkisi olacagi ifade edilmektedir. “Ugus” kelimesinde; yerel
halk tarafindan havalimaninin genis ucus agima sahip olmasi, ucuz uguslarin olmasi, kis aylarinda da uguslarin hiz
kesmeden devam etmesi, her giin biiyiik sehirlere uguslarm olmasi talep edilmektedir. “Istihdam” agisindan, yerel
halk tarafindan havalimaninin bdlgeye dogrudan ve dolayli yoldan birgok istthdam olanagimin sunacagi

belirtilmektedir.
Sonuc ve Oneriler

Genel kapsamda Tiirkiye’nin ve 6zel kapsamda Rize ilinin sahip oldugu cografi sartlar, uluslararasi turizm
pazarlaria uzak olmasi destinasyonlara erisilebilirlik agisindan turizmin gelisimini olumsuz etkileyebilmektedir.
Bu olumsuzlugu en aza indirgeyebilmek adina en uygun ve kullanigh ulagim tiirii ise havayoludur. Turizmin
gelisiminde havayolunun 6nemi 2023 Tirkiye Turizm Stratejisinde de iistlinde durulan 6nemli bir konudur.
Tiirkiye Turizm Stratejisinde turizmin Tiirkiye nin her yerine yayilmasi, yalnizca belirli destinasyonlarda turizmin
gelismemesi adina mevcut havalimanlarinin  eksikliklerinin giderilmesi, sartlarinin iyilestirilmesi ve yeni
havalimanlarinin agilmasina yonelik ¢aligmalarin yiiriitilecegi yer almaktadir. Rize ilinde yapilan Rize-Artvin
Havalimani’n1 da stratejide yiiriitilmesi planlanan ¢aligmalar kapsaminda degerlendirilebilir. Boylelikle yapilan

havalimani sayesinde destinasyon hem ulusal hem de uluslararasi ¢apta erisilebilir ve ulasilabilir bir hale gelecektir.

Caligmanin yiiriitiildiigli zaman diliminde Rize-Artvin Havalimani1 yapimi heniiz tamamlanmamis sekildedir.
Isletme havalimanlarin etkileri {izerine uluslararasi capta calismalar yer alirken; heniiz tamamlanmamis
havalimanindan yerel halkin beklentileri ve havalimanmin olusturacagi olumlu ile olumsuz etkiler tizerine yapilmig
calismalar sinirhdir. Bu agidan yapilan ¢calismanin 6zgiinliigii burada ortaya ¢ikmaktadir. Bu ¢alismada yerel halkin
yapimmu devam eden Rize-Artvin Havalimani’ndan beklentilerinin neler olacagi, havalimanmin bolgeye olumlu ve

olumsuz etkilerinin neler olabilecegini belirlemek amaciyla bir durum ¢aligmasi yapilmistir.
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Yerel halkin ugak ile ulusal ¢apta seyahati yilda 2-3 kez olurken; yerel halkin biiyiik cogunlugu yurtdisina ugak
ile seyahat gerceklestirmemesi calismanin carpici sonuglarindan biridir. Yerel halkin ucakla seyahat etme amaci
incelendiginde, ¢cogunlukla aile/akraba ziyareti amaciyla havayolu ulagimi tercih edilmektedir. Yerel halk ucakla
seyahat ederken de aile/es ile seyahat ettigi sonucuna ulasilmistir. Yerel halk Rize-Artvin Havalimani’ndan tiim yil
boyunca Istanbul Sabiha Gokcen Havalimani, Istanbul Yeni Havalimani, Ankara Esenboga Havalimani, izmir
Adnan Menderes Havalimani ve Antalya Havalimani’na uguslarin olmasini beklemektedir. Yerel halk bu sehirlere
uguslarin olmasini isteme sebepleri arasinda, sehirlerin biiyiik sehirler olmasi ve bu sehirlerin yerel halk tarafindan
en fazla seyahat edilen sehirler olabilecegi yer almaktadir. Yerel halk Rize-Artvin Havalimani’ndan Almanya-
Miinih Havalimani, Almanya - Diisseldorf, Azerbaycan - Bakii, Almanya-Berlin ve Fransa-Paris Havalimanina
ucuslarin olmasini talep etmektedir. Yerel halk tarafindan Almanya’nin farkli eyaletlerinde bulunan
havalimanlarina uguslarin talep edilmesinde ki sebep; Almanya’da 21,85 milyon kisi gé¢men iken bu gégmenlerin
%19,2 Tiirk kokenlidir (Tiirkiye Cumhuriyeti Dis Isleri Bakanligi, 2022). Bu gdc¢menler igerisinde Rizeli
vatandaslarinda olmas1 miimkiin olabileceginden, yerel halk tarafindan bu dig hat seferlerinin yogun sekilde olmasi

talep edilmektedir.

Yerel halk agisindan Rize-Artvin Havalimani’nin bdlgede olusturacagt olumlu etkiler incelendiginde,
havalimaninin bolgeye yatirimlarin artmasina katki saglayacagi diisliniilmektedir. Bir destinasyonda yapilan
havaliman1 yalnizca yapilan iistyapr yatirimi ile kalmamakta, ayni zamanda havalimaninin etrafinda yasami
kolaylastiracak farkli iistyap1 olanaklar1 ve altyapi olanaklarinin iyilestirilmesi i¢in hem kamu kuruluglarini hem
0zel sektor yatirimeilarimi destinasyona farkli yatirnmlarda bulunmasi i¢in harekete gegirecektir. Havalimanin
bolgeye kazandiracagi bir diger olumlu etki ise bolgede turizm faaliyetlerinin gelismesi olacaktir. Bir
destinasyonda turizm faaliyetlerinin gelismesi i¢in turistler i¢in o destinasyon ulasilabilir ve erigilebilir olmast
gerekmektedir. Agilacak havalimani ile bolge hem ulusal hem de uluslararasi capta ulagilabilirligi ve erisilebilirligi
kolaylasacaktir. Bu sebeple de destinasyona gelecek turist sayisinda, gozle goriilecek sekilde artig olacagi tahmin
edilmektedir. Bu olumlu etkilere ek olarak acilacak havalimani sayesinde, havalimani biinyesinde ¢alisacak kisiler
icin dogrudan istihdamin ve havaliman etrafinda olusacak farkli isletmeler biinyesinde ¢alisacak kisiler icin de

dolayl olarak istihdamin artmasina katki sunmasi beklenmektedir.

Rize-Artvin Havaliman bolgeye olumlu etkilerin saglamasi yani sira olumsuz etkilerde olusturacaktir. Yerel
halk agisindan bu olumsuz etkiler arasinda en fazla payi arazi fiyatlarinda artisin olmasi almaktadir. Havalimaninin
etrafinda yer alan araziler farkl {istyap1 olanaklar icin degerlendirilecegi zaman arazi sahipleri firsattan istifade
etmek isteyecek ve su an ki degerinden daha fazla fiyata satisinin gerceklesmesini talep edecektir. Diger
olumsuzluklar ise giiriiltii kirliliginin olugsmasi ve trafik sikigikliginin artmasidir. Ugaklarin inis ve kalkiglarinda
olusacak giriiltii kirliligi hem yakin ¢evrede oturan yerel halki rahatsiz edecek hem de flora ve faunayi zarar
verecektir. Havalimanina ulasim saglanirken havalimani ¢evresinde olusabilecek trafik sikisikligi yerel halkin
giindelik yasamin1 olumsuz yonde etkileyebilecektir. Bundan dolay1 yerel halkin havalimanma karsi olumsuz
diisiincelerinin azalmasi hatta yok olmasi i¢in yerel halkin giindelik yasaminin olumsuz yonde etkilenmesinden
ziyade yasam kalitesinin iyilestirilmesine yonelik ¢aligmalarin yapilmasi gerekmektedir. Eger yerel halk giindelik
yasamini olumsuz yonde etkileyecek bir sorun ile karsi karsiya kalirsa havalimanina yonelik tutumunu da o yonde

degismesi olasi olacaktir.
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Bu c¢alisma Rize-Artvin Havalimani insaat1 basladiktan sonra yerel halktan havalimanina iligkin beklenti ve
goriigleri alinmistir. Bundan ziyade havalimani insaatina baslamadan dnce paydaslardan havalimanina iliskin
beklentileri, bolgeye ne gibi olumlu ve olumsuzluklarin olusturacagina iliskin goriislerin alinmasi olas1 bir durumda
miidahale etme sansma sahip olunmasi konusunda avantajli olacaktir. Bir destinasyona yapilan havalimani, o
destinasyonu ziyaret edecek turist sayisinda da artig saglayacaktir. Bunun igin diger turistler tarafindan ¢okga tercih
edilen bolgelerde turizmin yapilmaya devam edilmesinden ziyade, turist yogunlugunun diisiik oldugu boélgelerinde
turizme kazandirilmasi ve turizmin ¢esitlendirilmesi konusunda c¢alismalarin hiz kesmeden devam etmesi
onerilmektedir. Yapilan havalimanin siirdiiriilebilir olmasi i¢in politika yapicilara ¢evresel, ekonomik ve toplumsal
maliyetten ziyade fayday:1 arttiracak caligmalarin yapilmasi Onerilmektedir. Hem kamu hem de &zel sektor
tarafindan siirdiiriilebilirligin ti¢ temel boyutunun dikkate alinmasi durumunda, yerel halkin havalimanina karst

tutum ve algilariin olumlu yonde olmasina katki sunacagi diisliniilmektedir.
Beyan

Makalenin tiim yazarlarinin makale siirecine verdikleri katk: esittir. Yazarlarin bildirmesi gereken herhangi bir
cikar catigmasi yoktur. Bu arastirmada kullanilan veriler ig¢in gerekli olan etik kurul izin belgesi Recep Tayyip

Erdogan Universitesi Etik Kurulu 08.03.2022 tarihi ve 2022/38 karar/say1 numarasi ile alinmustir.
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Extended Summary

Airline is one of the most important transportation systems in the world. It can be said that the reason for this is
the speed, comfort and reliability provided by air transport systems and the increasing demand day by day as a
result of the global spread in every region. The presence of air transport in any region provides benefits in many
ways. The fact that regions are perceived as more accessible on a regional, national and international scale, thanks
to the speed, comfort and trust provided by air transport is the leading benefit provided by air transport. In this way,
the relevant region can be integrated into the global economy socially, commercially, and in terms of tourism. As a
result, an airport can be considered as a facilitating factor in the development and growth of the region where it is
located. Alao, this facilitating factor will be able to provide positive effects such as increasing job opportunities,
development of the tourism sector, and making the region attractive for business people and investors. The air
transport industry plays a decisive role in the working and leisure time of millions of people, and also helps to
improve living standards by promoting a better quality of life for people (Atag, 2005). Moreover, the air transport
industry contributes to improving living standards and alleviating poverty, particularly through tourism. In addition,
it provides easy access to holiday destinations around the world and allows visiting acquaintances at affordable
prices. In addition to all these, the airline transportation industry both contributes to sustainable development and
facilitates tourism and trade, thus enabling economic growth and increasing employment (Atag, 2005). The
development of air transportation in a destination contributes to the regional, national and international
improvement of that destination. However, it is an undeniable fact that air transportation can create negative effects
as well as the positive effects it provides to the destination. Evaluating the positive and negative effects of the
planned air transportation system on the destination from the perspective of the local people and knowing the local
people’s expectations of the airline is important for a more planned and effective development of the airline. This
study was conducted to determine the local people’s expectations of Rize-Artvin Airport, and the positive and
negative effects that the airport is thought to cause in the destination. Quantitative research approach was adopted

within the scope of the study, and the study sample was determined by convenience sampling method.

An airport built in a destination contributes to the development of the region from different aspects. However,
since the airport will be mostly used by the local people, it is important to know the local people’s expectations of
the airport. Based on this, the research question “What are Rize local people’s expectations of Rize-Artvin
Airport?” was developed within the scope of the study. Within the scope of the research question developed, the

following sub-research questions were developed: Which domestic flights do you expect from Rize-Artvin
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Airport?, Which international flights do you expect from Rize-Artvin Airport?, To which regions do you want
service from Rize-Artvin Airport?, What services provided by Rize-Artvin Airport do you expect?, What days and
time periods do you want to have flights from Rize-Artvin Airport?, What could be the positive and negative

effects of Rize-Artvin Airport on the region?

Quantitative research approach was adopted in the research, and the descriptive model was used as the research
model. As the research type, case detective/descriptive research was preferred. Since this study was carried out to
determine what the local people’s expectations of Rize-Artvin Airport could be, it was aimed to reveal the existing
situation regarding the airport. The population of the research consists of the local people residing in Rize.
According to 2021 TUIK data, 345,662 people reside in Rize. Convenience sampling method was used as the
sampling method within the scope of the research. The questionnaire used for the research was prepared by
reviewing the studies of Arslan (2020), Halpern & Brathen (2011), Li & Loo (2016), Monterrubio, Andriotis &
Muiioz (2020), Turan &Turan (2008), and Zimmermann, Felscher-Suhr & Vogt (2018). The questionnaire used to
obtain the study data consists of three different parts. In the first part, the demographic characteristics of the
participants and other information are included. In the second part, there are questions about the local people’s
expectations of Rize-Artvin Airport. In the third part, there are questions about the positive and negative effects of
Rize-Artvin Airport on the region. The data of the study were collected electronically over Google Forms, due to
Covid-19, by using the questionnaire technique between 09.03.2022 and 30.04.2022. A total of 856 people

participated in the study, which was conducted to determine the expectations of Rize-Artvin Airport.

Analyses were carried out by taking into account the answers given to the survey by 856 participants. 66.6% of
the participants are male, 66.7% are married, 36% are between the ages of 31-40, 41.2% have undergraduate
education, 26.8% work in the private sector, 24.8% work as civil servants, 23.7% have an income of 6001%-
10.000b, and 23.7% have an income of over 10.000b. 71.1% of the participants have been residing in Rize and its
districts for 16 years or more. In addition, 45.1% of the participants reside in Ardesen district, 24.8% reside in the
central district, and 10% reside in Cayeli district. Participants expect flights from Rize-Artvin Airport to Istanbul
Sabiha Gokgen Airport, Istanbul New Airport, Ankara Esenboga Airport, Izmir Adnan Menderes Airport and
Antalya Airport all year round. Besides, participants mostly expect international flights from Rize-Artvin Airport to
Germany-Munich, Germany-Diisseldorf, Azerbaijan-Baku, Germany-Berlin and France-Paris Airports. When the
positive effects that Rize-Artvin Airport will provide for the Region according to the local people are examined, the
idea that the airport will contribute to the increase of investments in the Region comes to the fore. Another positive
effect that the airport is thought to bring to the Region is the development of tourism activities in the Region. It is
foreseen by the participants that Rize-Artvin Airport may cause negative effects as well as providing positive
effects to the Region. According to the local people, the leading negative effect of the airport is the increase in land

prices. Other potential negative effects of the airport are stated as noise pollution and increased traffic congestion.
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